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2 SIEDLUNG
2.5 Gebiete mit Anschlussgleis

2.5.1 Festlegung

Ort Bezeichnung
« Winterthur Griize | - Griize
Sul |_siidlicher Teil
¢ Oberwinterthur - Hegmatten
- Sulzer-Areal, nérdlicher Teil

2.5.2 Wirkung

Die Festlegung dient primir als Grundlage fiir die Trasseesicherung mit Baulinien (vgl. auch Fest-
legung im Verkehrsplan).

In den bezeichneten Gebieten kann die Erschliessung mit Anschlussgleisen Voraussetzung fir die
Baureife der Grundstlicke sein.

Die Gemeinden konnen in der kommunalen Planung die erforderlichen Festlegungen treffen, welche
in diesen Gebieten

« die Erhaltung von bedeutenden Anschlussgleisen erlauben,

« die Erstellung von zusitzlichen Anschlussgleisen erméglichen und

+ die wirtschaftliche Nutzung der Gleise fordern.

Die Gemeinden iiberpriifen in ihren Bauordnungen die Nutzweise in den Industriezonen und stimmen
sie auf das Vorhandensein von Anschlussgleisen ab.

2.5.3 Erlduterungen

Der 6ffentliche Giiterverkehr soll gefordert werden, wo dies wirtschaftlich sinnvoll ist. Auf regionaler
und kommunaler Ebene gehort dazu die Sicherung der bedeutenden bestehenden Anschlussgleise und
die Neuerschliessung von geeigneten Industrie- und Gewerbegebieten. Zudem sollen die raumplane-
rischen Voraussetzungen geschaffen werden, die eine entsprechende Nutzweise dieser Gebiete
begiinstigen. Damit kann eine wirtschaftlichere Nutzung der Infrastrukturanlagen erfolgen.

Den Gemeinden stehen verschiedene Moglichkeiten offen, um dieses Ziel zu verfolgen. Denkbar sind
folgende Festlegungen:

Richtplan:
+ Bezeichnung der Anschlussgleise von kommunaler Bedeutung
« Gebiete mit Anschlussgleisen

Bau- und Zonenordnung:
« Forderung einer Nutzweise, die Giiterverkehr iiber die Bahn abwickelt

Erschliessungsplan:
« Festlegung von Anschlussgleisen als Bestandteil der Groberschliessung

Quartierplan: :
* Festlegung und Bau von Anschlussgleisen als Teil der Feinerschliessung.




Arbeitsplatzgebiete

2'6

Festlegung

1

2.6.

Bezeichnung

siidwestlicher Teil

-Griize,

- Neuhegi

Ort

* Winterthur

, welche liberwiegend flir Arbeitsplitze

Wirkung

.2
Die Festlegung dient der Sicherung von wichtigen Arbeitsplatzgebieten. In diesen Gebieten sind die

betroffenen Gemeinden verpflichtet Nutzungszonen zu erlassen

zu reservieren sind.

2.6

Erlduterungen

2.6.3

Es ist von regionalem Interesse, dass die wesentlichen Arbeitsplatzgebiete dls solche erhalten bleiben

und weiterentwickelt werden kdnnen. In diesen Gebieten kann auch geringfiigig Wohnnutzung erlaubt

werden.
Richtplankarte (Siedlungsplan)
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4 VERKEHR

4.2 Strassen

4.2.1 Festlegung

Strassenbezeichnuné

Bemerkungen

» Elsau - Riimiker-/Ohrbiihlstrasse

» Sulzerallee (mit Anschliissen Seenerstrasse), Ohrbithlstrasse—
St-Gaterstrasse

* Querung Bahnhof Griize

« Knoten Ohrbiihl — Ohrbiihlstrasse — St. Gallerstrasse

« Schlosstalstrasse — Wieshofstrasse — Wisserwiesenstrasse —
Wiilflingerstrasse — Salomon Hirzel-Strasse in Winterthur

Verbind 1 s | !
Satomoen- Heze-Strasse

bestehend, Abklassierung-des
Teilstiickes Sulzerall

Seenerstrasse; sobald-eine
Lirolto-Veralinh or-Sul
zerallee mit-der-Seenerstrasse
erfolgt

bestehend geplant;
R

geplant, die Busquerung
(Teilstiick Sulzerallee - St.
Gallerstrasse) ist so auszu-
gestalten, dass sie vom privaten
Motorfahrzeugverkehr nicht
durchgéingig befahren wird.

geplant, Neubau Verbindung
der beiden Staatsstrassen St.
Gallerstrasse und Seenerstrasse
als Ersatz der heutigen Verbin-
dung (Im Schénengrund)

bestehend, bei-ErsatzAb-

Idassierung—FeilstitelWies-
hof W

geplant

e




4,2.2 Wirkung

Die Festlegung von Regionalstrassen bildet in erster Linie die Grundlage fiir eine Trasseesicherung
durch den Erlass von Baulinien.

Die regionalen Strassen sind entsprechend ihrer Bedeutung und Zweckbestimmung nach den jewei-
ligen Erkenntnissen der Bau- und Verkehrstechnik, mit bestmdglicher Einordnung in bauliche und
landschaftliche Umgebung sowie unter Beachtung der Sicherheit, des Umweltschutzes, der Wirt-
schaftlichkeit und mit sparsamer Landbeanspruchung zu projektieren. Die Bediirfnisse des dffent-
lichen Verkehrs, der Fussginger, der Radfahrer sowie der Behinderten und Gebrechlichen sind an-
gemessen zu beriicKsichtigen.

Bei regionalen Strassen, die durch geschiitzte Ortsbilder fiihren, ist dem Innerortscharakter beim Aus-
bau und der Gestaltung besondere Beachtung im Sinne von § 14 Strassengesetz zu schenken.

4.2.3 Erlduterungen

Das regionale Strassennetz erginzt das Nationalstrassennetz und das Strassennetz geméss kantonalem
Richtplan. Es dient dem iiberkommunalen Berufs-, Pendler-, Einkaufs- und Freizeitverkehr sowie der
Erreichbarkeit der wichtigsten regionalen Versorgungseinrichtungen (Regionalspital, iibertrtliche
Schulen, Einkaufszentren usw.). Den Buslinien ist im Konfliktfall erste Prioritit einzurdumen.

Grundsitzlich werden nur jene Strassen in den regionalen Richtplan aufgenommen, die fiir

die ganze Region von Interesse sind und die die notwendigen Verbindungen nach aussen sicherstellen.
Besonders in den Berggemeinden werden auch jene Strassen als Regionalstrassen eingestuft, deren,
wenn auch vergleichsweise geringe Verkehrsbelastung zu einem {iberwiegenden Teil durch
iberortlichen oder regionalen Verkehr verursacht wird (z.B. Erholungsverkehr). Jede Gemeinde soll
ans Staatsstrassennetz angeschlossen sein.

Das regionale Strassennetz hat grosstenteils eine ausreichende Leistungsfihigkeit. Kritische Punkte
liegen vor allem auf Stadtgebiet (z.B. Erschliessung der Zentrums-gebiete). Hier stésst das bestehende
Strassennetz an mehreren Stellen an seine Kapazitits-grenzen. Die allenfalls erforderlichen
Ergéinzungen sind vorbehiltlich Kap 4.2.4 Sache der jeweiligen Kommunalplanung. Zur Entschéirfung
von Engpissen, kann fallweise auch das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs weiter verbessert werden.

Der Strassenraum in Dorf- und Ortskernen hat nicht nur die Funktion als Verkehrsraum fiir Fahrzeuge,
er dient auch als Aufenthalts-, Einkaufs- und Begegnungsraum. Diese Strassen sollen so gestaltet sein,
dass eine riicksichtsvolle, langsame Fahrweise gefordert wird. Die Strassenraumgestaltung soll den
Eigenheiten und der Kleinrdumigkeit der jeweiligen Situation angepasst werden.

Die Urban Boulevards (Umgestaltung Strassenraum) zeichnen sich neben einer hohen Leistungs-
fahigkeit fiir den OV durch eine hochwertige stadtriumliche Gestaltung aus. Mit der Verbesserung der
verkehrlichen Erschliessung (vgl. Kapitel 4.8) muss auch eine gestalterische Aufwertung, analog den
spezifischen Strassenraumgestaltungen in Dorf- und Ortskernen erfolgen. Die Urban Boulevards sind
keine homogene Einheit, sondern die Umgestaltung orientiert sich an den spezifischen Potenzialen
einzelner Strassenabschnitte. Durch die Offnung der Urban Boulevards zu den umliegenden Wohn-
quartieren und durch den Einsatz von gestaltenden Griinelementen, attraktiver Beleuchtung oder
Aufenthaltsmoglichkeiten werden lebendige Teilabschnitte geschaffen.
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Richtplankarte (Verkehrsplan)

Vgl. separate Karte

Radwege

4.5

Festlegung

4.5.1

Angaben zur Realisierung

Separater Radweg, Unterfiihrung beim

Bahnhof Griize

Fiihrung auf kommunaler Strasse, evtl.

Radstreifen

Bezeichnung des Teilstlicks

« Romerstrasse — Bahnhof Griize — Station Hegi

« Else-Ziiblin-Strasse, stidlicher Teil

Wirkung

4.5.2

Die Bezeichnung von Radwegen bildet die Grundlage fiir deren Trasseesicherung durch Baulinien.

Regionale Radwege gelten gemdss Strassengesetz als Staatsstrassen. Trasseesicherung, Bau und

Unterhalt sind Aufgaben des Kantons.
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4.5.3 Erliuterung

Die Radwege bilden ein zusammenhingendes Netz, das sowohl dem Nahverkehr (Schiiler, Arbeits-
pendler, Einkaufen) als auch dem Erholungs- und Sportverkehr dient. Mit den regionalen Radwegen
soll ein gefahrenfreies Verkehrsnetz zur Verfligung gestellt werden.

Die RWU misst der Schaffung eines zusammenhéingenden Netzes grosse Bedeutung bei. Deshalb hat
sie ihre Vorstellungen beziiglich der Etappierung und des Ausbaustandards in einem Ubersichtsplan
zuhanden der zustindigen Instanzen festgehalten (vgl. Eintrag in der Karte im Anhang).

#

]

Richtplankarte
Vgl. separate Karte

4.6 Fuss- und Wanderwege

4.6.1 Festlegung

4

Bezeichnung des Teilstiicks Angaben zur Realisierung
» Bahnhof Griize — Station Hegi (Else-Ziiblin-Strasse) separater Fussweg, Unterfiihrung beim
Bahnhof Griize

« Talackerstrasse — Weg siidseitig Bahnlinie — Bahnhof separater Fussweg, Uberfiihrung
Oberwinterthur Seenerstrasse

4.6.2 Wirkung

Die Bezeichnung der regionalen Fuss- und Wanderwege bildet die Grundlage fiir deren Sicherung
durch Baulinien. Sie bedeutet auch, dass diese Wege fussgéngerfreundlich zu belassen bzw. auszu-
gestalten sind (allgemeines oder zumindest Sonntags-Fahrverbot fiir Motorfahrzeuge, Eliminierung
von Konfliktstellen bei grossem Reiterandrang). Auf den Wanderwegen ist das Aufbringen von Hart-
beldgen unzuldssig.

Die Bezeichnung “Weg mit Hartbelag” gibt einen Hinweis darauf, dass solche Wegstlicke gemiss dem
Bundesgesetz iiber Fuss- und Wanderwege (FWG) langfristig zu ersetzen sind.

Gemiss Strassengesetz gelten regionale Fuss- und Wanderwege als “Staatsstrassen”. Bau und Unter-
halt sind somit Sache des Kantons. Dabei bleibt jedoch die Gesetzgebung im Landwirtschaftsgesetz
iiber Flur- und Genossenschaftswege ausdriicklich vorbehalten.

4.6.3 Erléiuterung

Mit dem regionalen Fuss- und Wanderwegnetz, werden die wichtigen regionalen Erholungs- und
Wandergebiete, Naherholungsrdume und Aussichtspunkte erschlossen und untereinander verkniipft.
Innerhalb der Siedlung verbinden die Wege zudem die verschiedenen Quartiere. Mit der Verkniipfung
der Wege mit den Haltestellen des offentlichen Verkehrs dienen sie dem Nahverkehr (Schiiler, Ar-
beitspendler, Einkaufen).




Beim Bezeichnen der durchgehenden Routen wurde darauf geachtet, dass:

die Erholungsrdume untereinander verbunden sind

diese fiir die Bevlkerung von den Ortschaften her gut erreichbar sind

die Wege auf Abschnitten ohne Hartbelag gefiihrt werden

Strassen mit allgemeinem Fahrverkehr womdéglich vermieden werden

die Wege an den Haltestellen der 6ffentlichen Verkehrsmittel vorbeifithren

die bezeichneten Parkplitze fiir die Erholungssuchenden sinnvoll einbezogen werden.

Richtplankarte (Verkehrsplan)
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4.8  Buslinien

4.8.1 Festlegung

Bezeichnung

OV-Hochleistungskorridor

4.8.2 Wirkung

Die Lichtsignalanlagen sowie die Ausgestaltung der Querschnitte und Knoten entlang den OV-
Hochleistungskorridoren sind konsequent auf den 6ffentlichen Verkehr auszurichten.




4.8.3 Erléiuterung

Zur Sicherstellung einer hohen Gesamtverkehrskapazitit, welche auf dem Prinzip Personen- statt
Fahrzeugkapazitit beruht, und einer guten Aufenthaltsqualitit sind die wichtigen Busachsen als Ov-
Hochleistungskorridore auszugestalten. Sie zeichnen sich in erster Linie durch eine hohe Betriebs-
stabilitit, eine grosse Leistungsfihigkeit und eine hohe Befbrderungsgeschwindigkeit der darauf
verkehrenden Busse aus. Fiir die Umsetzung sind Massnahmen wie Eigentrassierung resp. Busspuren,
Fahrbahnhaltestellen, Busbevorzugung mittels neuer Lichtsignalanlagen, Dosierung der Verkehrsmen-
ge, Vereinfachung von Knoten (z.B. Unterbindung von Abbiegebeziehungen) sowie die Realisierung
der geplanten Entlastungsstrasse Oberwinterthur resp. der Zentrumserschliessung Neuhegi-Griize
(geplante Anderung des kantonalen Verkehrsplans) vorzusehen.

Richtplankarte (Verkehrsplan)
Vgl. separate Karte

4.9 Giiterverkehr

4.9.1 Festlegung

b) Anschlussgleise

Gemeinde / Standort Basiserschliessung fiir

» Winterthur Griize - Industriegebiet Griize bestehend
Sul 1 siidlicherTFeil I

4.9.2 Wirkung
b) Anschlussgleise
Die Festlegung dient als Grundlage fiir die Trasseesicherung durch Baulinien.

Die Gemeinden kénnen in der kommunalen Richtplanung ergéinzende Anschlussgleise bezeichnen.

4.9.3 Erlduterung
b) Anschlussgleise

Der Giiterverkehr soll zu einem massgeblichen Teil iiber die Schiene abgewickelt werden kdnnen. Zu
diesem Zweck sind geeignete Anschlussgleise langfristig in ihrem Bestand zu sichern. Was die Nutz-
weise in den betroffenen Gebieten betrifft vgl. Ziffer 2.5.

Richtplankarte (Verkehrsplan)
Vgl. separate Karte




